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® Druckeinstellungsbehalter fur ABS und Fahrzeugbrernsvorrichtung, bei welcher der Behalter verwendet wird 
® Ein Druckeinstellungsbehalter ist geeignet, eine insta- 
ble Bewegung eines darin befindlichen Kugelventilkor- 

perszu reduzieren, welche einen Impuls des Bremsfluids 

freisetzt. Der Druckeinstellungsbehalter besitzt ein Druck- 

einstellungsventil, bei welchem ein Spitzenteil eines 

Stifts einen Kugelventilkorper nach oben stofit, urn eine 

Ventilbohrung zu offnen, wenn die Menge eines in einer 

Behalterkammer aufbewahrten Bremsfluids kleiner als 

eine vorbestimmte Menge ist, und das Spitzenteil des 

Stifts wird von dem Kugelventilkorper freigelassen, um 

die Ventilbohrung zu schliefcen, wenn die Behalterkam- 
mer mit dem vorbestimmten Betrag des Bremsfluids ge- 

fullt ist. Das Spitzenteil des Stifts besitzt eine schrage 

Oberflache, welche bezuglich einer Verschiebungsrich- 

tung des Stifts geneigt ist. In diesem Fall kontaktiert der 

Kugelventilkorper wenigstens zwei Teile einschlieftlich 

der schragen Oberflache und eines Teils des Ventilsitzes 

und der inneren Wand eines Gehauses und wird an einer 
V Mehrzahl vonTeilen gehalten. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Druck- 
einstellungsbehalter und insbesondere auf einen Druckein- 
stellungsbehalter fur ABS (Antilock Brake System), wel- 5 
cher fur eine Fahrzeug-ABS-Steuerung geeignet ist, und auf 
eine Fahrzeugbremsvorrichtung, bei welcher ein derartiger 
Behalter verwendet wird. 

Eine herkommliche Fahrzeugbremsvorrichtung zur 
Durchfuhrung einer ABS-Steuerung unter Verwendung ei- 10 
nes Druckeinstellungsbehalters (Umschaltbehalter) ist in 
der japanischen Offenlegungsschrift Nr. Hei. 6-8810 offen- 
bart. 

Fig. 11 zeigt den Druckeinstellungsbeh alter 200 entspre- 
chend einer verwandten Technik. Die Fahrzeugbremsvor- 15 
richtung, welche den Druckeinstellungsbehalter 200 ver- 
wendet, ist geeignet zur Einstellung eines hohen Hauptzy- 
linderdrucks durch ein Druckeinstellungsventil 201, wel- 
ches fur den Druckeinstellungsbehalter 200 vorgesehen ist. 
Der Druckbehalter ist derart konstruiert, dass verhindert 20 
wird, dass der hohe Hauptzylinderdruck auf eine Aijsaugoff- 
nung einer Pumpe sogar dahn aufgebracht wird, falls der 
Druckeinstellungsbehalter mit dem Bremsfluid voll wird, 
wenn das Bremsfluid in dem Druckeinstellungsbehalter 200 
durch die Pumpe abgesaugt wird. 25 

Fig. 12 zeigt eine vergroBerte Teiiansicht des Druckein- 
stellungsventils 201 des Druckeinstellungsbehalters 200. 
Fig. 12 stellt einen Zustand dar, bei welchem die Pumpe be- 
tatigt wird, wenn ein Bremspedal niedergedriickt wird. Das 
Druckeinstellungsventil 201 wird unter Bezugnahme auf 30 
diese Figur konkret erklart. 

Das Druckeinstellungsventil 201 weist ein Kugelventii 
bzw. einen Kugelventilkorper (ball valve) 202, einen Ventil- 
sitz 203 und einen Stift 205 auf, der mit einem Behalterkol- 
ben 204 verriegelt wird (vergl. Fig. 11). Wenn der Druckein- 
stellungsbehalter 200 genug Raum besitzt, in welchen das 
Bremsfluid flieBt, und der Kugelventilkorper von dem Ven- 
tilsitz 203 durch den Stift 205 getrennt ist, ermoglicht es das 
Druckeinstellungsventil 201 dem Bremsfluid durch eine 
Liicke zwischen dem Kugelventilkorper 202 und dem Ven- 
tilsitz 303 in den Druckeinstellungsbehalter 200 zu flieBen. 
Wenn demgegeniiber der Druckeinstellungsbehalter 200 
nicht geniigend Raum besitzt, in welchen das Bremsfluid 
flieBen kann, kommt der Kugelventilkorper 202 in Kontakt 
mit dem Ventilsitz 203, so dass das Druckeinstellungsventil 
201 das Bremsfluid, welches in den Druckeinstellungsbe- 
halter 200 flieBt, stoppt. 

Jedoch ist wie in dieser Figur dargestellt der Stift 205 des 
herkommlichen Druckeinstellungsbehalters 200 derart ge- 
bildet, dass die Seite 205a des Sitzes, welche den Kugelven- 
tilkorper 204 kontaktiert, senkrecht zu einer Achse des Stifts 
205 ausgerichtet ist. Daher kann sich der Kugelventilkorper 
205 instabil bewegen, und diese Bewegung kann einen Im- 
puls des Bremsfluiddrucks oder dergleichen hervorrufen. 

Insbesondere wenn der Kugelventilkorper 202 durch eine 
Feder 206 auf den Stift 205 zu gestoBen wird, wird die insta- 
bile Bewegung des Kugelventilkorpers 202 durch eine Ak- 
tion der Federkraft und eine auf den Kugelventilkorper 202 
aufgebrachte Fluidkraft spiirbar. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es die bei dem 
Stand der Technik auftretenden Nachteile zu beseitigen und 
insbesondere die instabile Bewegung des Kugelventilkor- 
pers zu reduzieren. 

Die Losung der Aufgabe erfolgt durch die Merkmale der 
nebengeordneten unabhangigen Anspriiche. Entsprechend 
der vorliegenden Erfindung besitzt ein Stift ein Spitzenteil, 
welches ein schrages Teil aufweist, welches bezuglich einer 
Gleitrichtung des Stifts geneigt ist. In diesem Fall kann ein 
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Kugelventilkorper mit einer Mehrzahl von Teilen ein- 
schlieBlich dem schragen Teil des Stifts und einem anderen 
Teil in Kontakt kommen (beispielsweise einer inneren Wand 
eines Gehauses, in welchem der Kugelventilkorper angeord- 
net ist) und kann ohne instabile Bewegung stabil sein. 

Die vorliegende Erfindung wird in der nachfolgenden Be- 
schreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnung erlautert. 
In der Zeichnung werden dieselben oder entsprechende 
Teile mit denselben Bezugszeichen bezeichnet, urn eine red- 
undante Erklarung zu verhindern. 

Fig. 1 zeigt ein schematisches Diagramm einer Brems- 
vorrichtung mit einem Druckeinstellungsbehalter 20 fur 
ABS der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 2 zeigt ein Querschnittsdiagramm des Druckeinstel- 
lungsbehalters 20 einer ersten Ausfuhrungsform; 

Fig. 3A bis 3C zeigen Querschnittsansichten, welche ei- 
nen Teil veranschaulichen, der beziiglich eines Stifts 23 des 
Druckeinstellungsbehalters 20 geschlossen ist, zur Erkla- 
rung des Betriebs des in Fig. 1, 2 dargestellten Druckeinstel- 
lungsbehalters 20; 

Fig. 4 zeigt eine Querschnittsansicht, welche einen Teil 
veranschaulicht, der bezuglich des Stifts 23 des Druckein- 
stellungsbehalters 20 einer zweiten Ausfuhrungsform ge- 
schlossen ist; 

Fig. 5A zeigt eine Querschnittsansicht, welche einen Teil 
veranschaulicht, der bezuglich des Stifts 23 des Druckein- 
stellungsbehalters 20 einer dritteh Ausfuhrungsform ge- 
schlossen ist; 

Fig. 5B zeigt eine perspektivische Ansicht des in Fig. 5A 
dargestellten Stifts 23; 

Fig. 6 zeigt eine Querschnittsansicht, welche einen Teil 
veranschaulicht, der bezuglich des Stifts 23 des Druckein- 
stellungsbehalters 20 einer vierten Ausfuhrungsform ge- 
schlossen ist; 

Fig. 7 zeigt eine Querschnittsansicht, welche einen Teil 
veranschaulicht, der bezuglich des Stifts 23 des Druckein- 
stellungsbehalters 20 einer fiinften Ausfuhrungsform ge- 
schlossen ist; 

Fig. 8 zeigt ein schematisches Diagramm einer Brems- 
40 vorrichtung mit einem Druckeinstellungsbehalter 20 fur 
ABS einer ersten modifizierten Ausfuhrungsform; 

Fig. 9 zeigt ein schematisches Diagramm einer Brems- 
vorrichtung mit einem Druckeinstellungsbehalter 20 fur 
ABS einer zweiten modifizierten Ausfuhrungsform; 
45 Fig. 10 zeigt eine Querschnittsansicht, welche ein Teil 
veranschaulicht, das bezuglich eines Kugelventilkorpers 21 
des Druckeinstellungsbehalters 20 einer dritten modifizier- 
ten Ausfuhrungsform geschlossen ist; 

Fig. 11 zeigt eine Querschnittsansicht des Druckeinstel- 
50 lungsbehalters 20 einer verwandten Technik; und 

Fig. 12 zeigt ein Diagramm, welches einen Teil veran- 
schaulicht, das bezuglich eines Stifts 23 des Druckeinstel- 
lungsbehalters 20 geschlossen ist, zur Erklarung des Be- 
triebs des in Fig. 11 dargestellten Druckeinstellungsbehal- 
55 ters20. 

Erste Ausfuhrungsform 

Fig. 1 zeigt ein schematisches Diagramm eines Leitungs- 
60 systems eines Bremssystems mit einem Druckeinstellungs- 
behalter fiir ABS einer ersten Ausfuhrungsform. Eine 
grundlegende Konstruktion der Bremsvorrichtung wird im 
folgenden unter Bezugnahme auf Fig. 1 erklart. Bei dieser . 
Ausfuhrungsform ist die Bremsvorrichtung an ein vierradri- 
65 ges Fahrzeug mit Frontantrieb angepasst, welches einen mit 
Ol betriebenen Hydraulikkreis und x-Leitung aufweist, der 
ein Leitungssystem eines rechten Vorderrads/eines linken 
Hinterrads und ein Leitungssystem eines linken Vorderrads/ 
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eines rechten Hinterrads besitzt. 

Wie in dieser Figur dargestellt ist ein Bremspedal 1, wel- 
ches von einem Fahrer niedergedriickt wird, wenn eine 
Brernskraft auf das Fahrzeug aufgebracht werden soU, mit 
einem Bremsverstarker bzw. Servobremsgerat 2 verbunden, 5 
welcher die Bremsdruckkraft des Fahrers verstarkt. Der 
Bremsverstarker 2 enthalt eine StoBel- bzw. eine Hubstange 
usw., um die verstarkte Druckkraft auf einen Hauptzylinder 
3 zu iibertragen. Ein Hauptzylinderdruck wird durch Her- 
aufstoBen eines Hauptkolbens, der in dem Hauptzylinder 3 io 
vorgesehen ist, durch die Hubstange erzeugt. Das Bremspe- 
dal 1, der Bremsverstarker 2 und der Hauptzylinder 3 bilden 
die Bremsfluiddruckerzeugungseinrichtung. 

Dabei ist ein Hauptbehalter 3a mit einem Hauptzylinder 3 
verbunden, um das Bremsfluid dem Hauptzylinder 3 zuzu- 15 
fuhren und iiberschiissiges Bremsfluid in dem Hauptzylin- 
der aufzusparen. Der Hauptzylinderdruck wird auf einen 
Radzylinder 4 fur ein vorderes rechtes Rad FR und auf einen 
Radzylinder 5 fur ein linkes Hinterrad RL, d. h. auf die 
Fahrzeugbremskrafterzeugungseinrichtung durch ein Anti- 20 
blockierbremssystem (ABS, Antilock Brake System) iiber- 
tragen. Diese Ausfuhrungsform wird bezugiich des rechten 
Vorderrads FR und des linken Hinterrads RL als erstes Lei- 
tungssystem erklart, es wird jedoch die Erklarung bezugiich 
des linken Vorderrads FL und des rechten Hinterrads RR als 25 
zweites Leitungssystem ausgelassen, da sie derjenigen des 
rechten Vorderrads FR und des linken Hinterrads RL ent- 
spricht. 

Des weiteren enthalt die Bremsvorrichtung eine Leitung 
(Hauptleitung) A, welche mit dem Hauptzylinder. 3 verbun- 30 
den ist, und ein Differenzdrucksteuerventil 7, welches fur 
die Leitung A vorgesehen ist. Die Leitung A wird durch das 
Differenzdrucksteuerventil 7 in zwei Teile unterteilt. D.h. 
die Leitung A wird in die Leitung Al, welche den Hauptzy- 
linderdruck zwischen dem Hauptzylinder 3 und dem Diffe- 35 
renzdrucksteuerventil 7 empfangt, und eine Leitung A2 un- 
terteilt, welche durch einen Teii von dem Differenzdruck- 
steuerventil 7 zu jedem der Radzylinder 4, 5 definiert wird. 

Das Differenzdrucksteuerventil 7 schaltet zwischen ei- 
nem . kommunizierenden Zustand und einem Differenz- 40 
druckzustand um. Das Differenzdrucksteuerventil 7 ist nor- 
malerweise auf den kommunizierenden Zustand eingestellt. 
Wenn das Differenzdrucksteuerventil 7 auf den Differenz- 
druckzustand umgeschaltet wird, kann der Druck an den 
Seiten der Radzylinder 4, 5 auf einem um einen vorbe- 45 
stimmten Differenzdruck hoheren Druck gehalten werden 
wie demjenigen an der Seite des Hauptzylinders 3. 

An der Leitung A2 verzweigt sich die Leitung A in zwei 
Leitungen. An einer abgezweigten Leitung ist ein Drucker- 
hohungsventil 30 vorgesehen, um den Bremsfluiddruck auf 50 
den Radzylinder 4 zu erhohen, und an einer anderen abge- 
zweigten Leitung ist ein Druckerhohungsventil 31 vorgese- 
hen, um den Bremsfluiddruck auf den Radzylinder 5 zu er- 
hohen. 

Jedes dieser Druckerhohungsventile 30, 31 ist als Zwei- 55 
stellungsventil ausgebildet, welches durch eine elektroni- 
sche Steuereinheit (ECU) fur ABS zwischen einem kommu- 
nizierenden Zustand und einem Abtrennzustand umgeschal- 
tet werden kann. Wenn das Zweistellungsventil in den kom- 
munizierenden Zustand umgeschaltet wird, kann der Brems- 60 
fluiddruck basierend auf dem Hauptzylinderdruck oder der- 
gleichen auf jeden Radzylinder 4, 5 aufgebracht werden. 

Hier werden in dem Fall der normalen Bremsung, bei 
welchem die ABS-Steuerung nicht durchgefuhrt wird, die 
Druckerhohungsventile 30, 31 normalerweise auf den kom- 65 
munizierenden Zustand gesteuert. Es sind hier Sicherheitsr 
ventile 30a, 31a parallel zu den Druckerhohungsventilen 30, 
31 jeweils vorgesehen, um das Bremsfluid von den Radzy- 
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lindem 4, 5 entsprechend einem Freilassen des Bremspedals 
1 wahrend der ABS-Steuerung abzufuhren. 

Die LeitUng A zwischen den Druckerhohungsventilen 30, 
31 und den Radzylindem 4, 5 ist mit einem Behalterloch 
20B des Druckeinstellungsbehalters 20 iiber eine Leitung B 
verbunden. Es kann durch Abfuhren des Bremsfluids in den 
Drue keinstellungsbeh alter 20 iiber die Leitung B verhindert 
werden, dass die Rader durch die Steuerung des Bremsfluid- 
drucks in den Radzylindern 4, 5 blockieren. Eine Konstruk- 
tion des Druckeinstellungsbehalters 20 wird spater erklart. 

An der Leitung B sind Druckyerringerungsventile 32, 33 
vorgesehen, welche durch die ABS-ECU von dem kommu- 
nizierenden Zustand in den abgetrennten Zustand umge- 
schaltet werden. Diese Druckverringerungsventile sind nor- 
malerweise wahrend des normalen Bremszustands (bei wel- 
chem keine ABS-Steuerung durchgefuhrt) auf den abge- 
trennten Zustand. eingestellt, und sie werden in den kommu- 
nizierenden Zustand umgeschaltet; wenn das Bremsfluid in 
den Druckeinstellungsbehalter 20 abgefuhrt wird. 

Eine Rotationspumpe (hiernach als Pumpe bezeichnet) 10 
und. ein Sicherheitsventil 10a sind an einer Leitung C vorge- 
sehen, welche die Leitung A zwischen dem Differenzdruck- 
steuerventil 7 und den Druckerhohungsventilen 30, 31 und 
die Behalterbohrung bzw. das Behalterloch 20B des Druck- 
einstellungsbehalters 20 verbindet. Die Leitung C wird in 
eine Leitung CI stromauf der Pumpe 10 und in eine Leitung 
10C stromab der Pumpe 10 unterteilt. 

Ein Druckspeicher 12 ist stromauf der Pumpe 10 an der 
Leitung C vorgesehen, um den Impuls von dem aus der 
Pumpe 10 aus stromenden Bremsfluid freizulassen bzw. aus- 
zuschalten. Eine Leitung D ist dazu vorgesehen die Behal- 
terbohrung bzw. das Behalterloch 20 A und den Hauptzylin- 
der 3 zu verbinden. Die Pumpe 10 zieht das Bremsfluid von 
der Leitung AT durch die Leitung D und den Druckeinstel- 
lungsbehalter 20 und laBt es in die Leitung A2 abflieBeri, um 
den Radzy linderdruck zu erhohen. 

Als nachstes wird die Konstruktion des Druckeinstel- 
lungsbehalters 20 detailliert unter Bezugnahme auf Fig. 2 
erklart. Fig. 2 zeigt eine Querschnittsansicht des Druckein- 
stellungsbehalters 20. Der Druckeinstellungsbehalter 20 ist 
in einem Gehause 40 angeordnet, welches einen auBeren 
Kern des ABS-Stellglieds bildet. Der Druckeinstellungsbe- 
halter 20 ist mit dem Hauptzylinder 3 und der Pumpe ver- 
bunden und besitzt eine Behalterbohrung 20A, welche einen 
Fluss des Bremsfluids vori der Leitung D empfangt, die ei- 
nen Druck aufweist, der im wesentlichen gleich dem Haupt- 
zylinderdruck ist. Des weiteren besitzt der Druckeinstel- 
lungsbehalter 20 eine Behalterbohrung 20B, welche mit der 
Leitung B verbunden ist und das wahrend der ABS-Steue- 
rung ausgestromte Bremsfluid empfangt. 

Ein Kugelventil bzw. Kugelventilkorper (ball valve) 21 
ist innerhalb der Behalterbohrung 20 A in dem Druckeinstel- 
lungsbehalter 20 vorgesehen. Der Kugelventilkorper 21 
wird dadurch gehalten, dass er von der Feder 21a auf den 
Ventiisitz 22 zu gestoBen wird, wodurch eine Ventiloffnung 
gebildet wird. 

An einer unteren Seite des Kugelventilkorpers .21 ist der 
Stift 23, welcher einen vorbestimmten Hub besitzt und ver- 
tikal den Kugelventilkorper 21 durch Gleiten innerhalb der 
Ventilbohrung bewegt, separat von dem Kugelventilkorper 
21 vorgesehen. Der Stift 23 hat eine Ventilflache 23a, wel- 
che durch eine geneigte Oberflache mit einem vorbestimm- 
ten Winkel bezugiich einer axialen Richtung (Gieitrichtung) 
des Stifts 22 gebildet ist. Der Kugelventilkorper 21 ist an der 
Seite der geneigten Oberflache durch die geneigte Ventil- 
sitzflache 23a des Stifts 23 positioniert. Hier bilden der Ku- 
gelventilkorper 21, der Ventiisitz 22 und der Stift 23 ein 
Druckeinstellungsventil. 
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Mit anderen Worten, das Spitzenteil des Stifts 23 besitzt 
eine mit dem Kugelventilkorper 21 in Kontakt zu bringende 
Kontaktseite, und die Kontaktseite ist derart gebildet, so 
dass eine Mittellinie, welche die Mitte des Kugelventilkor- 
pers 21 und einen Kontaktpunkt zwischen der Kontaktseite 
und dem Kugelventilkorper 21 verbindet, sich von der 
Achse des Stifts 23 unterscheidet. 

In einer Behalterkamrner 20C ist ein Kolben 24 mit dem 
Stiff 23 und einer Feder 25 verriegelt, welche eine Druck- 
kraft erzeugt, um den Kolben 24 nachi oben zu stoBen, so 
dass das Bremsfluid in die Behalterkamrner 20C ausstromt. 

Wenn das Bremsfluid aus dem Behalter 20b fiiefit, gleitet 
der Kolben 24 nach unten, so dass das Bremsfluid in der Be- 
halterkamrner 20C aufgespart wird. Zu dieser Zeit bewegt 
sich der Stift 23 entsprechend der Bewegung des Kolbens 24 
nach unten, und der Kugelventilkorper 21 wird auf den Ven- 
tilsitz 22 gesetzt (damit kontaktiert), um zwischen der Lei- 
tung D und einer Saugseite der Pumpe 10 eine Abtrennung 
zu schaffen. 

Nachdem das Bremsfluid entsprechend einer Hublange in 
der Behalterkamrner 20C gespeichert worden ist, wird auf 
diese Weise die Leitung C von der Seite der Ansaugoffnung 
der Pumpe 10 durch den Kugelventilkorper 21 und den Ven- 
tilsitz 22 abgetrennt bzw. abgeschnitten. Wenn das Brems- 
fluid starker als der Kapazitat der Pumpe entsprechend in die 
Behalterkamrner 20C in Ubereinstimmung mit der Ab- 
nahme des Radzylinderdrucks als Ergebnis der ABS-Steue- 
rung flieBt, wird der Huss des Bremsfluids von der Seite des 
Hauptzylinders zu der Behalterkamrner 20C von dem Ven- 
tilsitz 22 und dem Kugelventilkorper 21 als Ventilkorper ab- 
geschnitten. 

Als nachstes wird der Betrieb der Bremsvorrichtung mit 
dem auf diese Weise konstruierten Druckeinstellungsbehal- 
ter 20 erkiart. Fig. 3 A bis 3C zeigen Querschnittsansichten, 
welche einen Teil veranschaulichen, der bezuglich des Ku- 
gelventilkorpers 21 wahrend des Betriebs geschlossen ist, 
und zeigen Positionen des Kugelventilkorpers 21. 

Wahrend des normalen Bremszustands, bei welchem we- 
der die ABS-Steuerung noch eine Hilfssteuerung durchge- 
fuhrt wird, ist das DirTerenzdrucksteuerventil 7 auf den 
kommunizierenden Zustand eingestellt. Daher wird der 
Hauptzylinderdruck, welcher durch Niederdrucken des 
Bremspedals 1 durch den Fahrer erzeugt wird, direkt auf die 
Radzylinder 4, 5 aufgebracht. Da die Pumpe 10 nicht betrie- 
ben wird, ist der Kugelventilkorper 21 derart positioniert, 
dass er wie in Fig. 3A dargestellt den Ventilsitz 22 kontak- 
tiert. Daher wird der Hauptzylinderdruck nicht auf die Seite 
der Ansaugoffnung der Pumpe 10 aufgebracht. 

Wenn die Bremskraft gegenuber derjenigen in dem nor- 
malen Bremszustand erhoht werden soil, wenn beispiels- 
weise eine durch einen nicht dargestellten Beschleunigungs- 
sensor oder dergleichen erfasste Fahrzeugverzogerung einen 
vorbestimmten Schwellenwert uberschreitet, d. h. wenn der 
Bremsfluiddruck so erzeugt werden sollte, dass er das Nie- 
derdriicken des Bremspedals 1 durch den Fahrer unterstutzt, 
wird das Differenzdrucksteuerventil 7 auf den Differenz- 
druckzustand eingestellt. Daher flieBt das Bremsfluid von 
der Leitung Al iiber die Leitung D in den Druckeinstel- 
lungsbehalter 20. Danach. wird das Bremsfluid in dem 
Druckeinstellungsbehalter 20 der Leitung A2 durch Ansau- 
gen und Ausstromen aus der Pumpe 10 zugefuhrt. Dement- 
sprechend wird durch das Differenzdrucksteuerventil 7, 
welches auf den Differenzdruckzustand gesetzt wird, der 
Radzylinderdruck hoher als der Hauptzylinderdruck gehal- 
ten. 

Da das Bremsfluid in der Behalterkamrner 20C auf die 
Pumpe 10 zu angesogen wird, ebenso wie von der Seite des 
Hauptzylinders flieBt, sitzt der Kugelventilkorper 21 hier so- 
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wohl auf dem Ventilsitz 22 als auch auf der geneigten Ober- 
fiache des Stifts 23 wie in Fig. 3B dargestellt. D.h. da ein 
Spitzenteil des Stifts 23. eine geneigte Oberfiache besitzt, 
kann der Kugelventilkorper durch die geneigte Oberfiache 
5 des Stifts 23 und einen Teil des Ventilsitzes 22 positioniert 
werden. Da in diesern Fall der Kugelventilkorper 21 an vie- 
len Positionen einen Kontakt bildet, kann der Kugelventil- 
korper 21 an der Position ohne eine instabile Bewegung sta- 
bil sein. Daher kann verhindert werden, dass der Impuls des 

10 Bremsfluiddrucks infolge der instabilen Bewegung des Ku- 
gelventilkorper 21 erzeugt wird. 

Wenn eine vorbestimmte Menge der Bremsflussigkeit in 
der Behalterkamrner 20C aufbewahrt wird, da die Saugka- 
pazitat der Pumpe 10 es nicht mit der in die B ehalterkammer 

15 20C flieBenden Bremsfluidmenge aufnehmen kann, setzt 
sich der Kugelventilkorper 21 wie in Fig. 3A dargestellt auf 
den Ventilsitz 22, um die Leitung Al (Seite des Hauptzylin- 
ders) und das Saugteil der Pumpe 10 abzuschneiden. Wenn 
das Bremsfluid in der Behalterkamrner 20C von der Pumpe 

20 angesaugt wird, verringert sich danach die Bremsfluid- 
menge in der Behalterkamrner 20C, und der Stift 23 stoBt 
den Kugelventilkorper 21 nach oben, so dass das Bremsfluid 
von der Seite des Hauptzylinders dem Behalter 20C zuge- 
fuhrt wird. Daher wird der hohe Bremsfluiddruck infolge 

25 des Niederdruckens des Bremspedals 1 durch den Fahrer 
durch den Druckeinstellungsbehalter 20 verringert, um zu 
verhindern, dass dem Ansaugteil der Pumpe 10 der hohe 
Bremsfluiddruck aufgebracht wird. Dementsprechend kann 
ein Auslaufen des Bremsfluids aus der Pumpe 10 verhindert 

30 und die Ausstromkapazitat der Pumpe 10 verbessert wer- 
den. 

Wenn das Bremspedal 1 nicht niedergedriickt wird, da die 
Pumpe 10 nicht betrieben wird und der Hauptzylinderdruck 
niedrig ist, wird der Kugelventilkorper 21 nach oben auf den 

35 hochsten Punkt durch den Stift 23 gestoBen. Da das Spitzen- 
teil des Stifts 23 mit einer geneigten Oberfiache gebildet ist, 
wird hier der Kugelventilkorper derart positioniert, dass so- 
wohl mit der geneigten Oberfiache des Stifts 23 als auch der 
inneren Wand der Leitung D ein Kontakt gebildet wird. Da 

40 auf diese Weise der Kugelventilkorper 21 eine Mehrzahl 
von Teilen kontaktiert, bewegt sich der ICugelventilkorper 
21 nicht instabil. 

Da der Kugelventilkorper 21 auf diese Weise durch Kon- 
taktbildung mit einer Mehrzahl von Teilen positioniert wird, 

45 wo immer der Kugelventilkorper 21 gehalten wird, in dem 
er durch den Stift 23 nach oben gestoBen wird, kann durch 
die geneigte Oberfiache der Spitze des Stifts 23 die Erzeu- 
gung einer instabilen Bewegung des Kugelventilkorpers 21 
verhindert werden. 

50 In dem Fall der Bremsvorrichtung, bei welcher die Seite 
der Ansaugoffnung der Pumpe 10 mit der stromab befindli- 
chen Seite des Druckeinstellungsventils verbunden ist, wird 
die instabile Bewegung des Kugelventilkorpers durch eine 
Aktion der Federkraft und der Huidkraft, welche auf den 

55 Kugelventilkorper 21 aufgebracht wird, voraussichtlich 
spiirbar. Jedoch kann die instabile Bewegung des Kugelven- 
tilkorpers 21 sogar in der Bremsvorrichtung durch Ausbil- 
dung der geneigten Oberfiache an dem Spitzenteil des Stifts 
23 wirksam reduziert werden. 

Zweite Ausfuhrungsform 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform ist die Ventilsitzflache 
23a des Stifts 23 in eine Richtung geneigt. Demgegenuber 
65 besitzt bei der zweiten Ausfuhrungsform das Spitzenteil des 
Stifts 23 eine ausgesparte Oberfiache mit einer konischen 
Form wie in Fig. 4 dargestellt, um zu verhindern, dass sich 
die Ventilsitzflache 23c senkrecht zu der Achse des Stifts !23 
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ausrichtet. 

Dabei besitzt die Aussparung einen Radius einer Kriim- 
mung von dem Radius des Kugelventilkorpers 21 oder klei- 
ner. Da der Kugelventilkorper 21 von einer Mehrzahl von . 
Teilen oder durch die Seite des Spitzenteils des Stifts 23 
durch Vorsehen der Aussparung an dem Spitzenteil des 
Stifts 23 getragen bzw. gehalten werden kann, kann die in- 
stabile Bewegung des Kugelventilkorpers 21 wirksam redu- 
ziert werden. Daher kann die Erzeugung des Impulses des 
Brernsfluiddrucks infolge der instabiien Bewegung des Ku- 
gelventilkorpers 21 verhindert werden. 

Dritte Ausfuhrungsform 

Bei der ersten Ausfuhrungsform ist die Ventilsitzflache 
23a des Stifts 23 in eine Richtung geneigt. Demgegeniiber 
ist bei der dritten Ausfuhrungsform das Spitzenteil des Stifts 
23, welches einen Kontakt mit dem Kugelventilkorper 21 
bilden soil, zusatzlich zu der geneigten Oberflache weiter 
geandert. Fig. 5A zeigt eine vergroBerte Querschnittsan- 
sicht, welche einen Teil zeigt, der beziiglich des Kugelven- 
tilkorpers 21 des Druckeinstellungsbehalters 20 dieser Aus- 
fuhrungsform geschlossen ist. Fig. 5B zeigt eine perspekti- 
vische Ansicht des Stifts 23 aus der Sicht von der rechten 
Seite von Fig. 5 A. 

Wie aus diesen Figuren zu sehen ist besitzt die Ventilsitz- 
flache. 23a des Stifts 23 eine ausgesparte geneigte Oberfla- 
che, bei welcher ein ausgespartes Teil an dem Teil gebildet 
ist, wo der Kugelventilkorper 21 einen Kontakt bilden soli, 
so dass der Kugelventilkorper 21 in das ausgesparte Teil ein- 
gepasst wird. Dieses ausgesparte Teil besitzt einen Radius 
einer Kriimmung gleich einem Radius des Kugelventilkor- 
pers 21, so dass der Kugelventilkorper 21 im wesentlichen 
mit dem ganzen Bereich der innenseitigen Oberflache des 
ausgesparten Teils einen Kontakt bildet, 

Auf diese Weise kann der Kugelventilkorper 21 zuverlas- 
sig. durch eine weitere Aussparung des geneigten Spitzen- 
teils des Stifts 23 gehalten werden. 

Vierte Ausfuhrungsform 

Bei der ersten bis dritten Ausfuhrungsform wird der Ku- 
gelventilkorper an einer vorbestimmten Position durch Mo- 
difizieren der Form des Spitzenteils des Stifts 23 gehalten. 
Demgegeniiber wird bei dieser Ausfuhrungsform der Kugel- 
ventilkorper 21 an der vorbestimmten Position durch Ver- 
wendung eines anderen Teils zusatzlich zu dem Stift 23 ge- 
halten. 

Fig. 6 zeigt eine Querschnitts ansicht, welche einen Teil 
veranschaulicht, der beziiglich des Kugelventilkorpers 21 
des Druckeinstellungsbehalters 20 dieser Ausfuhrungsform 
geschlossen ist. Wie in der Figur dargestellt erstreckt sich 
die Behalterbohrung 20a quer zu dem Kugelventilkorper 21, 
und es ist eine Fuhrung 50 vorgesehen. Die Fiihrung 50 be- 
sitzt ein ausgespartes Teil mit einer konischen Form an ei- 
nem Teil, wo der Kugelventilkorper 21 einen Kontakt bilden 
soli, und ist an einem Ende einer Feder 21a angeordnet, wel- 
che eine Druckkraft auf den Kugelventilkorper 21 erzeugt. 

Da der Kugelventilkorper 21 in die konisch geformte 
Aussparung, die in der Fuhrung 50 gebildet ist, eingepasst 
werden kann, kann der Kugelventilkorper 21 an der vorbe- 
stimmten Position gehalten werden, wobei er an einer Viel- 
zahl von Teilen gehalten wird. 

Fiinfte Ausfuhrungsform ■ 

Fig. 7 zeigt eine Querschnittsansicht, welche einen Teil 
veranschaulicht, der beziiglich des Kugelventilkorpers 21 
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des Druckeinstellungsbehalters 20 dieser .Ausfuhrungsform 
geschlossen ist. 

Bei der yierten Ausfuhrungsform wird die Fiihrung 50 be- 
nutzt, welche eine konisch geformte Aussparung an ihrer 
5 Spitze besitzt, jedoch kann die Fuhrung 50 eine schrage 
Oberflache aufweisen, welche in eine Richtung an der 
Spitze der Fuhrung geneigt ist, so dass der Kugelventilkor- 
per an mehreren Teilen unter Verwendung der schragen 
Oberflache und des Ventilsitzes 22 gehalten wird. Auf diese 
io Weise kann der Kugelventilkorper 21 durch die Neigung des 
Spitzenteils der Fuhrung 50 in einer vorbestimmten Position 
gehalten werden. 

Modifizierte Ausfuhrungsform 

15 

Bei der ersten Ausfuhrungsform wird die Bremsvorrich- 
tung, welche deri Druckeinstellungsbehalter 20 verwendet, 
beziiglich des in Fig. 1 dargestellten Leitungssystems be- 
schrieben, jedoch kann der Druckeinstellungsbehalter 20 

20 der yorliegenden Erfindung fur eine andere Bremsvorrich- 
tung mit einem anderen Leitungssystem genomraen werden. 

Beispiels weise kann wie in Fig. 8 dargestellt der Druck- 
einstellungsbehalter 20 der vorliegenden Erfindung fur eine 
Bremsvqrrichtung genommen werden, bei welcher die Ka- 

25 pazitat des Druckeinstellungsbehalters 20 auf einen relativ 
kleinen Wert gesetzt ist und ein zusatzlicher Behalter 100 
verwendet wird, um wahrend dem ABS-Steuerung das 
Bremsfluid dahin flieBen zu lassen. Dabei kann ein Steuer- 
ventil.101 an der Leitung D zur Steuerung des kommunizie- 

30 renden Zustands/Abtrennzustands der Leitung D vorgese- 
hen sein. 

Des weiteren kann wie in Fig. 9 dargestellt der Druckein- 
stellungsbehalter 20 der Erfindung fur eine Brernsvorrich- 
tung genommen werden, bei welcher des weiteren eine Lei- 

35 tung E, welche den Hauptbehalter 3a und die Pumpe 10 ver- 
bindet, vorgesehen ist, so dass das Bremsfluid nicht nur von 
dem Hauptzylinder 3, sondern ebenfalls vom Hauptbehalter 
3a zugefuhrt wird. 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform wurde eine Ausspa- 

40 rung unter Verwendung der konisch geformten Aussparung 
beschrieben, jedoch kann die Aussparung in einer anderen 
Form gebildet sein, wenn der Ventilsitz 23a des Stifts 23 ein 
schrages Teil aufweist, welches nicht senkrecht zu der 
Achse des Stifts 23 ausgerichtet ist. 

45 Bei der ersten Ausfuhrungsform ist die gesamte Oberfla- 
che der Sitzseite 23a des Stifts 23 geneigt, es muss jedoch 
nicht die geneigte Oberflache an dem gesamten Bereich des 
Spitzenteils (Sitzseite) gebildet sein. D.h. der obige Effekt 
wird erzielt, wenn die Sitzseite 23a ein Teil aufweist, wel- 

50 ches nicht senkrecht zu der Achse des Stifts 23 ausgerichtet 
ist, an welchem ein Kontakt mit dem Kugelventilkorper ge- 
bildet wird. 

Beispiels weise kann wie in Fig. 10 dargestellt die ge- 
neigte Oberflache im wesentlichen an der Spitze des Stifts 

55 23 durch Abrunden der Spitze des Stifts 23 gebildet werden. 
In diesem Fall kann der Kugelventilkorper 21 an mehreren 
Teilen durch das abgerundete Spitzenteil des Stifts 23 und 
den Ventilsitz 22 gehalten werden. 

Bei den obigen Ausfuhrungsformen wird der Kugelven- 

60 tilkorper 21 nach oben auf den Ventilsitz 22 zu durch die Fe- 
der 21a gestoBen, jedoch kann die Feder 21a weggelassen 
werden, so dass sich der Kugelventilkorper 21 in einem 
nicht gehaltenen Zustand befindet. Da in diesem Fall nicht 
die auf den Kugelventilkorper 21 aufgebrachte Federkraft 

65 vorhanden ist, kann die instabile Bewegung des Kugelven- 
tilkorpers 21 infolge einer Aktion der Federkraft und der 
Huidkraft weiter verhindert werden. Daher kann die Erzeu- 
gung des Impulses des Brernsfluiddrucks infolge der instabi- 
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len Bewegung des Kugelventilkorpers 21 verhindert wer- 
den. 

Bei der oben beschriebenen ersten Ausfiihrungsform ist 
es nicht notig die schrage Flache flach bzw eben auszubil- 
den, und die schrage Oberflache kann als stufenformige 5 
Oberflache mit einer graduellen Neigung von einem Ende 
zum anderen Ende gebildet sein. 

Yorstehend wurde ein Druckeinstellungsbehalter fiir ABS 
und eine Fahrzeugbremsvorrichtung offenbart, bei welcher 
der Behalter verwendet wird. Der Druckeinstellungsbehalter 10 
ist geeignet eine instabile Bewegung eines darin befindli- 
chen Kugelventilkorpers zu reduzieren, welche einen Im- 
puls des Bremsfluids freisetzt. Der Druckeinstellungsbehal- 
ter (20) besitzt ein Druckeinstellungsventil, welches derart 
konstruiert ist, dass ein Spitzenteil eines Stifts (23) einen 15 
Kugelventilkorper (21) nach oben stoBt, um eine Ventilboh- 
rung zu ofFnen, wenn die Menge eines in einer Behalterkam- 
mer (20C) aufbewahrten Bremsfluids kleiner als eine vorbe- 
stimmte Menge ist, und das Spitzenteil des Stifts wird von 
dem Kugelventilkoper freigelassen, um die Ventilbohrung 20 
zu schiieBen, wenn die Behalterkammer mit der vorbe- 
stimmten Menge des Bremsfluids gefullt ist. Das Spitzenteil 
des Stifts besitzt eine schrage Oberflache, welche bezuglich 
einer Verschiebungsrichtung des Stifts geneigt ist. In diesem 
Fall kontaktiert der Kugelventilkorper wenigstens zwei 25 
Teile einschlieBlich der schragen Oberflache und eines Teils 
des Ventilsitzes (22) und der inneren Wand eines Gehauses 
(40) und wird an einer Mehrzahl von Teilen gehalten. Daher 
kann die instabile Bewegung des Kugelventilkorpers redu- 
ziert werden. 30 

Patentanspruche 

1 . Druckeinstellungsbehalter mit: 

einem Gehause (40), welches eine Leitung (D) auf- 35 
weist; 

einem in dem Gehause vorgesehenen Druckeinstel- 
lungsventil, mit: 

einem Ventilsitz (22), welches eine Ventilbohrung auf- 
weist; 40 
einem Stift (23), welcher in der Ventilbohrung ver- 
schiebbar eingesetzt ist und ein Spitzenteil mit einem 
schragen Teil aufweist, welches im wesentlichen be- 
zuglich der Verschiebungsrichtung geneigt ist; und 
einem in der Leitung (D) vorgesehenen Kugelventil- 45 
korper 21 zur Offhung der Ventilbohrung durch Tren- 
nen von dem Ventilsitz und SchiieBen der Ventilboh- 
rung durch Kontaktierung mit dem Ventilsitz; 
einer Behalterkammer (20C), welche in dem Gehause 
zum Kommunizieren mit der Ventilbohrung vorgese- 50 
hen ist und stromab des Druckeinstellungsventils posi- 
tioniert ist; und 

einem Behalterkolben (24), welcher in der Behalter- 
kammer verschiebbar eingesetzt und mit dem Stift ver- 
riegeltist, 55 
wobei der Stift den kugelventilkorper mit dem Spit- 
zenteil nach oben stoBt, um die Ventilbohrung zu ofF- 
nen, wenn die Menge des in der Behalterkammer auf- 
bewahrten Fluids kleiner als eine vorbestimmte Menge 
ist, und die Ventilbohrung von dem Kugelventilkorper 60 
geschlossen wird, wenn die Behalterkammer mit der 
vorbestimmten Menge des Fluids angefullt ist. 

2. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das schrage Teil des Spit- 
zen teils des Stifts eine schrage Oberflache aufweist, 65 
welche in eine Richtung bezuglich der Verschiebungs- 
richtung des Stifts geneigt ist. 

3. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 2, da- 
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durch gekennzeichnet, dass die schrage Oberflache ein 
Aussparungsteil an einem Teil aufweist, an welchem 
der Kugelventilkorper einen Kontakt bildet, wobei das 
Aussparungsteil eine Form aufweist, welche im we- 
sentlichen gleich einer Form eines Teils des Kugelven- 
tilkorpers ist. 

4. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das schrage Teil ein Aus- 
sparungsteil an einem Teil aufweist, an welchem der 
Kugelventilkorper einen Kontakt bildet; 

5. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Aussparungsteil in ei- 
ner konischen Form gebildet ist. 

6. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Kugelventilkorper sich 
in einem nicht gehaltenen Zustand befindet, wobei der 
Kugelventilkorper nicht auf den Ventilsitz gestoBen 
wird, so dass der Kugelventilkorper von derri Stift und 
dem Ventilsitz freigelassen werden kann. 

7. Druckeinstellungsbehalter mit: 

einem Gehause (40), welches eine Leitung (D) auf- 
weist; 

einem Druckeinstellungsventil, welches in dem Ge- 
hause vorgesehen ist, mit: 

einem Ventilsitz (22), welcher eine Ventilbohrung auf- 
weist; 

einem Stift (23), welcher in der Ventilbohrung ver- 
schiebbar eingesetzt ist; 

einem in der Leitung (D) vorgesehen Kugelventilkor- 
per (21) zum Offnen der Ventilbohrung durch Trerinen 
von dem Ventilsitz und zum SchiieBen der Ventilboh- 
rung durch Kontaktierung mit dem Ventilsitz; 
einer Feder (21a) zum Erzeugen einer Federkraft auf 
die Stiftseite zu; und 

einer Fiihrung (50), welche zwischen dem Kugelventil- 
korper und der Feder vorgesehen ist, zum StoBen des 
Kugelventilkorpers auf die Stiftseite zu durch die Fe- 
derkraft, und ein schrages Teil aufweist, das im wesent- 
lichen bezuglich einer Verschiebungsrichtung des 
Stifts geneigt ist; 

einer Behalterkammer (20C), welche in dem Gehause 
vorgesehen ist, um mit der Ventilbohrung zu kommuni- 
zieren, und stromab des Druckeinstellungsventils posi- 
tioniert ist; und 

einem Behalterkolben (24), welcher in der Behalter- 
kammer verschiebbar eingesetzt ist und mit dem Stift 
verriegelt wird, 

wobei der Stift des Kugelventilkorpers mit dem Spit- 
zenteil nach oben stoBt, um die Ventilbohrung zu off- 
nen, wenn die Menge des in der Behalterkammer auf- 
bewahrten Fluids kleiner als eine vorbestimmte Menge 
ist, und die Ventilbohrung durch die Kugel geschlossen 
wird, wenn die Ventilkammer mit der vorbestimmten 
Menge des Fluids angefullt ist. 

8. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 7, da^ 
durch gekennzeichnet, dass das schrage Teil der Fuh- 
rung eine schrage Oberflache aufweist, welche in eine 
Richtung bezuglich der Verschiebungsrichtung des 
Stifts geneigt ist. 

9. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass das schrage Teil ein Aus- 
sparungsteil an einem Teil aufweist, an welchem der 
Kugelventilkorper einen Kontakt bildet. 

10. Bremsvorrichtung mit: 

einer Bremsfluiddruckerzeugungseinrichtung (1, 2, 3, 
3a) zum Erzeugen eines Bremsfluiddrucks auf der 
Grundlage einer Niederdruckkraft; 
einer Hauptleitung (A), welche mit der Bremsfluid- 
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druckerzeugungseinrichtung verbunden ist, zum Uber- 
tragen des Bremsfluiddrucks; 

eiaer Bremskrafterzeugungseinrichtung (4, 5), welche 
mit der Hauptleitung verbunden ist, zur Erzeugung ei- 
ner Bremskraft an Radem auf der Grundlage des 5 
B remsfluiddrucks ; 

einer Hilfsleitung (C, D), welche mit der Hauptleitung 
verbunden ist; . 

einer Pumpe (10), welche an der Hilfsleitung vorgese- 
hen ist, zum Zufiihren des Bremsfluids zu der Hauptlei- io 
tung durch die Hilfsleitung zur Verstarkung der durch 
die Bremskrafterzeugungseinrichtung erzeugten 
Bremskraft; und 

einem Druckeinstellungsbehalter, weicher mit der 
Bremsfluiddruckerzeugungseinrichtung und der Hilfs- 15 
leitung verbunden ist, mit: 

einem Gehause, (40) welches eine Leitung (D) auf- 
weist; 

einem in dem Gehause vorgesehen Druckeinstellungs- 
ventil, welches eine stromauf befindliche Seite, die mit 20 
der Bremsfluiddruckerzeugungseinrichtung verbunden 
ist, und eine stromab befindliche Seite aufweist, die mit 
einer Saugoffnung der Pumpe verbunden ist, mit: 
einem Ventilsitz (22), weicher eine Ventilbohrung auf- 
weist; 25 
einem Kugelventilkorper (21), weicher in einer Lei- 
tung (D), die in dem Gehause gebildet ist, vorgesehen 
ist und die Ventilbohrung durch Trennung von dem 
Ventilsitz offnet und die Ventilbohrung durch Kontak- 
tierung mit dem Ventilsitz schlieBt; 30 
einem Stift (23), weicher in der Ventilbohrung ver- 
schiebbar eingesetzt ist und ein Spitzenteil (23a) auf- 
weist, das ein schrages Teil besitzt, welches im wesent- 
lichen beziigiich einer Verschiebungsrichtung geneigt 
ist; und 35 
einem Kugelventilkorper (21), weicher in der Leitung 
(D) vorgesehen ist, zum Offnen der Ventilbohrung 
durch Trennen von dem Ventilsitz und zum SchlieBen 
der Ventilbohrung durch Kontaktierung mit dem Ven- 
tilsitz; 40 
einer Behalterkammer (20C), welche in dem Gehause 
vorgesehen ist, um mit der Ventilbohrung zu kommuni- 
zieren, und stromab des Druckeinstellungsventil posi- 
tioniert ist; und 

einem Behalterkolben (24), weicher in der Behalter- 45 
kammer verschiebbar eingesetzt ist und mit dem Stift 
yerriegelt wird, 

wobei der Stift den Kugelventilkorper mit dem Spit- 
zenteil nach oben stoSt, um die Ventilbohrung zu off- 
nen, wenn die Menge des in der Behalterkammer auf- 50 
bewahrten Fluids kleiner als eine vorbestimmte Menge 
ist, und die Ventilbohrung durch den Kugelventilkorper 
geschlossen wird, wenn die Behalterkammer mit dem 
vorbestimmten Betrag des Bremsfluids gefullt ist. 
11. Druckeinstellungsbehalter mit: 55 
einem Gehause (40), welches eine Leitung (D) und 
eine mit der Leitung (D) verbundene Behalterkammer 
(20C) aufweist; 

einem Druckeinstellurigsventil, welches zwischen der 
Leitung und der Behalterkammer in dem Gehause vor- 60 
gesehen ist, mit: 

einem Ventilsitz=(22), weicher eine Ventilbohrung auf- 
weist; 

einem Stift (23), weicher in der Ventilbohrung ver- 
schiebbar eingesetzt ist und entsprechend einem Fluid- * 65 
druck in der Behalterkammer bewegt wird; 
einem Kugelventilkorper (21), weicher in der Leitung 
(D) vorgesehen ist, zur OfFnung der Ventilbohrung 
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durch Trennung von dem Ventilsitz, wobei der Kugel- 
ventilkorper durch den Stift nach oben gestoBen wird, 
. und zur SchlieBung der Ventilbohrung durch Kontak- 
tierung mit dem Ventilsitz; und - 

einer Bewegungsbeschrankungseinrichtung (23a, 50), 
welche eine schrage Oberflache aufweist, die beziigiich 
einer Achse des Stifts geneigt ist, zum Beschranken der 
Bewegung des Kugelventilkorpers senkrecht zu der 
Achse des Stifts. t 

12. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Stift (23) ein Spitzen- 
teil (23a) aufweist; und 

die Bewegungsbeschrankungseinrichtung ein schrages 
Teil aufweist, welches an der Spitze des Teils vorgese- 
hen ist und im wesentlichen beziigiich der Verschie- 
bungsrichtung geneigt ist. 

13. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Stift den Kugelventil- 
korper mit dem Spitzenteil nach oben stoBt, um die 
Ventilbohrung zu offnen, wenn der Fluiddruck in der 
Behalterkammer kleiner als ein vorbestimmter Wert 
ist, und die Ventilbohrung durch den Kugelventilkorper 
geschlossen wird, wenn der Fluiddruck in der Behalter- 
kammer gleich oder groBer als der vorbestimmte Wert 

. ist. 

14. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass 

das Druckeinstellungsventil des weiteren eine Feder 
(21a) zur Erzeugung einer Federkraft auf die Stiftseite 
zu aufweist; und 

die Bewegungsbeschrankungseinrichtung eine Fiih- 
rung (50) enthalt, welche zwischen dem Kugelventil- 
korper und der Feder vorgesehen ist, um den Kugel- 
ventilkorper auf die Stiftseite durch die Federkraft zu 
stoBen, und ein schrages Teil aufweist, welches im we- 
sentlichen beziigiich einer Verschiebungsrichtung des 
Stifts geneigt ist. 

15. Druckeinstellungsbehalter mit: . 

einem Gehause (40), welches eine Leitung (D) und 
eine mit der Leitung (D) verbundene Behalterkammer 
(20C) aufweist; 

einem Druckeinstellungsventil, welches zwischen der 
Leitung und der Behalterkammer in dem Gehause vor- 
gesehen ist, mit: 

einem Ventilsitz (22), weicher eine Ventilbohrung auf- 
weist; 

einem Stift (23), weicher in der Ventilbohrung ver- 
schiebbar eingesetzt ist und ein Spitzenteil (23a) auf- 
weist und entsprechend einem Fluiddruck in der Behal- 
terkammer bewegt wird; und 

einem Kugelventilkorper (21), weicher in der Leitung 
(D) vorgesehen ist, zur Offnung der Ventilbohrung 
durch Trennen von dem Ventilsitz, wobei der Kugel- 
ventilkorper durch den Stift nach oben gestoBen wird, 
und zum SchlieBen der Ventilbohrung durch Kontaktie T 
rung mit dem Ventilsitz, 

wobei das Spitzenteil des Stifts eine Kontaktseite auf- 
weist, welche mit dem Kugelventilkorper in Kontakt 
gebracht wird, und die Kontaktseite derart gebildet ist, 
dass eine Mittellinie, welche die Mitte des Kugelventil-. 
korpers und einen Kontaktpunkt zwischen der Kontakt- 
seite und dem Kugelventilkorper verbindet, sich von 
einer Achse des Stifts unterscheidet. 

16. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kontaktseite eine 
schrage Oberflache aufweist, welche auf eine Richtung. 
beziigiich der Verschiebungsrichtung des Stifts zu ge- 
neigt ist. 
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17. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, dass die schrage Oberflache ein 
Aussparungsteil an einem Teil aufweist, an welchem 
ein Kontakt mit dem Kugelventilkorper gebildet wird, 
und die Aussparung einen Krummungsradius aufweist, 5 
der gleich oder kleiner als ein Radius des Kugelventil- 
korpers ist. 

18. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Aussparungsteil eine 
Form besitzt, welche im wesentlichen die gleiche ist 10 
wie die Form eines Teils des Kugelventilkorpers! 

19. Druckeinstellungsbehalter nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Aussparungsteil in ei- 
ner konischen Form gebildet ist. 

20. Druckeinstellungsbehalter mit: 15 
einem Gehause (40), welches eine Leitung (D) und 
eine mit der Leitung (D) verbundene Behalterkammer 
(20C) aufweist; 

einem Druckeinstellungsventil, welches zwischen der 
Leitung und der Behalterkammer in dem Gehause vor- 20 
gesehen ist, mit: 

einem Ventilsitz (22), welcher eine Ventilbohrung auf- 
weist; . 

einem Stift (23), welcher in die Ventilbohrung ver- 
schiebbar eingesetzt ist, ein Spitzenteil (23a) aufweist 25 
und entsprechend einem Fluiddruck in der Behalter- 
kammer bewegt wird; und 

einem Kugelventilkorper (21), welcher in der Leitung 
(D) vorgesehen ist, zum Off nen der Ventilbohrung 
durch Trennung von dem Ventilsitz, wobei der Kugel- 30 
ventilkorper durch den Stift nach oben gestoBen wird, 
und zum SchlieBen der Ventilbohrung durch Kontaktie- 
rung mit dem Ventilsitz, 

wobei das Spitzenteil des Stifts eine Mehrzajil von mit 
dem Kugelventilkorper zu kontaktierenden Kontakttei- 35 
len besitzt. 
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